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Foc :
Ecoute de foc jaune. Réglage du chariot  d’écoute de foc :
   -Position du bloqueur vers l’arrière du bateau.
   -Réglage de base = 4 trous visibles sur l’arrière.
 (
Brise >
) (
<
 
 
Pétole
)

 (
Arrière
) (
Avant
)



   -Pas de manilles inox pour le point d’amure, manille textille en dynéma à la livraison. Bien descendre le point d’amure, pour que la bordure du foc soit au plus prêt du roof, et avoir l’effet de plaque.
   -Fixation de la drisse sur la tête par nœud de chaise, système en continu. Modif par double clam pour ne pas faire de nœud et ne pas abimer la drisse. Mouflage 2 brins maxi autorisé par la jauge. Photo du système à faire.
   -J’ai viré les repères en Greytape sur l’ancienne écoute. Certains sont encore visible, au même endoit, par d’anciens coups de feutre. Mais vraiment inutile sur un lac… 
Fixation des poulies de point d’écoute par brelage : - Bout Dynéma D4 ,Lg 47cm.
- Tracé à 8cm de chaque extrémtié.
- Rentrée des extrémités dans ces 8cm opposés.
- Sortie au centre, mise sous tension, égalisation etc.
- Maintient par couture traversante / surliure.
 (
Longueur utile de la chaussette  = 6650mm
Point d’écoute une fois le foc roulé = 1080mm
)


















Prendre diamètre au point d’écoute, à 2m de hauteur du pont, et en bas.
Atelier de la voile coût = 48€ du mètre.
Grand Voile :
Ecoute de Grand voile noire :
   -Greytape pour réglage visuel.
   -Suppression du système d’écoute du chariot ramenée sur le stick. Tout cela s’envartoyait autour du stick. Solution de dédoublement de fin d’écoute Ok, voir réalisation fin de carnet. La solution d’origine par dédoublement du bout en entrée de chariot doit être conservé, car bien plus pratique que le simple bout d’origine.
[image: ]
Fixation du palan haut par loop, Dynéma D5, lg 1400, tracé au feutre tous les ¼.
Rentrée de chaque extrémié dans le 1er quart opposé, pas de sortie !
Recouvrement des extrémintés à l’intérieur du loop. Longueur finie = 290mm.
Egaliser les tension, et coudre / surlier au niveau du recouvrement.
Photo du loop à faire.
 (
Prise de ris 30mm
) (
Epaisseur des œillets 15 à 16mm pour toute la voile.
)




 (
Point d’écoute 17 à 18mm
)

 (
Prise de ris
 17 à 18mm
) (
Point d’amure
 17 à 18mm
)



 (
17 à 18mm
) (
17 à 18mm
)

Fixation des points d’écoute / amure par manille Wichard spécifique, réf. 1233, D6, passage 16mm, hauteur sous chape 45mm.

Bôme Lg 3250. A laisser sur l’étambrai, avec le cunnigam en place ! Cela permet d’éviter de faire des rotation avec la bôme, et le vriller le système de mouflage du chariot d’écoute. 

Photo du point d’écoute avec manille textile. 
Photo du Cunnigam, avec son mouflage. Dégagement du taquet de drisse de GV, en réduisant le mouflage de cunnigam d’un brin.

Arthur :
   -Voir à mettre l’écoute « antigite » sur son extrémitée. Le simple fait de tirer sur cette écoute au vent rend la GV bien moins efficace, et réduit les coups de gite.
Dans la pétole, on pousse l’Arthur sous le vent.
Dans la brise, on laisse le mât prendre son angle tout seul.


Spinnaker :
   -Ecoute de spi de Lg 24ml. Marquage à 5.5ml de l’extrémité, 
   -Fixation de tête et point d’amure par nœud de chaise.
   -Point d’écoute équipé d’une estrope double, voir réalisation  en fin de dossier.
   -Faire attention au sens des poulies winchs.
   -Le spi se lève toujours sur Babord, après passage de la bouée. 
   -Hissage du spi, repère à 5.5ml à positionner dans le taquet coinceur Babord.
   -Le 1er équipier hisse le spi via sa drisse. La tête de spi arrivée au niveau des barres de flèche, le second équipier borde l’amure (écoute jaune). Ainsi, le spi s’établit très rapidement.
   -Etablir le spi en le bordant bien sur l’écoute, puis immédiatementy après, le choquer, pour qu’’il se gonfle et prenne de la puissance.
   -Le spi s’affale sur un bord Babord. On établi le foc pour déventer le spi. On abat suffisemment pour que le spi ne tracte plus. On lâche l’écoute de spi sous le vent. On reprend l’écoute au vent, en forçant le passage du spi sur l’était. On récupère le point d’écoute, on libère le point d’amure que l’on rammène à soit, on fait la « chaussette », on libère la drisse, qui doit être freinée (sous un pied par exemple ?). On bourre le spi dans son sac, en essayant de laisser les points d’extrémité en dehors du sac.
   - Dans l’urgence, le spi peut très bien être descendu sur Tribord. On coince le spi sous les élastiques de relevage des sangles de rappel ! Testé en course.
















Quille :
 (
H = 28mm
)
-Voile de quille épaisseur 49mm au niveau du trou de levage
 (
D = 14.5mm
)


Levage de la quille, m[image: http://www.accastillage-fips.fr/html/fips/ressources/4269_v11.jpg]anille trouvée chez http://www.accastillage-fips.fr,  
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	




Manille large réf. 426912, D=12, A=50,L=66, rupture à 4000Kg, 16.98€ttc



-Brelage de la quille fait par sangle à cliquet. Ne pas trop tirer sur les pontets. Pas très utile sur un lac, par 16 à 20 nœuds de vents, et lac formé, aucun battage de la quille dans son puits.

Safrans / Stick :
   -Stick d’origine en tube alu, D.ext. 18, D.int. 15. Longueur du stick 1500, un peu court au prêt. Mais plus long, c’est gênant pour les virements de bord. Test sticks carbone et alu à faire pour 2014.
   -Ne pas régler les safrans par parallélisme. Ceci ne respectant pas l’écoulement de l’eau sur une carène à plat. 
   -Méthode de réglage des bielletes : remorquer le bateau avec les safrans libres, en ligne droite, avec une légère gite. Mesurer la distance entre safrans, sur leur chute.
 (
664 mm
)   -A terre, reporter cette distance, et prendre les cotes.
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 (
Vis à œil cintrée  =  droite !
Rondelle inox + 2 rondelles téflon, pour dégager la demi-barre du dessous de la barre centrales.
)




 (
Vis à œil droite  =  gauche, en dessous.
)
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Mise en place du haubannage :
   -Bague teflon à l’intérieur de la cadène. Même si, sur les cadènes, j’ai vu des traces de ces baques sur l’extérieurs.

Mâtage :
   -A l’étambray, le mât ne doit pas être en contact sur l’avant. Laisser un jour de 5 à 10 mm. A reprendre / vérifier une fois que le mât neuf aurra un peu travaillé.
   -On assure la verticalité du mât par l’étembray, et par l’axe en bas de mât, pour qu’il ne se libère pas de sa boule.
   -On met d’abord les haubants. On reprend la tension sur l’avant, en tirant sur la drisse de foc via le palant à cliquet de la remorque. Ne surtout pas utiliser la drisse de spi pour cela !
   -On met l’axe de l’étai, normalement au 3ème trou en partant du sommet. Cela donne un peu de quête à la tête de mât.
   -On vérifie l’égalité de longueur des ridoirs de haubant. 
   -Haubanage D5, tension des haubant 180kg au tensiomètre PT2.





Levage :
   -Tout en sangle violette charge 1 tonne.
   -Une paire de sangle Lg 2500, avec manille rapide à pontet Wichard HR.
   -Une sangle Lg 1000 pour la quille.
   -Une sangle Lg 1500, dont ses extrémités sont passées dans le crochet de levage. Ne surtout pas étrangler le mât, car il faut que la sangle puisse coulisser le long du mât lors de la rentrée / sortie de la quille de son puits. Ne pas prendre plus long, test fait avec une longueur de 2000… le bateau bascule alors trop sur l’avant, la quille restant pour sa part bien verticale… et dès que la bateau touche l’eau, la quille se coince dans son puits. Pas bon !
   -Photo du levage à faire.
[bookmark: _GoBack]




Bélisaire : Petit coin sympa, prêt du Cap Ferret.
Carte de circulation, voir le site des affaires maritimes. Un mois pour faire le changement de propriétaire. Bateau enregistré à mon nom à Bayonne.

Reste à voir :
   -Ou passe l’eau qui rentre dans le roof ? Pièce PVC, voir si on peut s’en passer, trop bordélique à mettre.
   -Système de tension de la drisse de foc, à voir.
   -Tension PT2, prendre photo à la maison, tension 180Kg. Correspond à une tension d’était de 10.5 à 11.
   -Voir tension des contres- barres de flèche au PT2, pour avoir une référence de contrôle, même si ce n’est pas le bon diamètre de câble.

	Désignation
	Lg
	Section Ext. / Int.
	Masse les 2ml

	Fibre verre jonc
	2
	15.5 / plein
	774.6 Gr

	Tube alu origine
	2
	18 / 15
	407 Gr

	Carbone Jonc
	2
	16 / plein
	588

	Carbone tube
	2
	20 / 17
	268



 Tube alu acheté :
16 / 13 
20 / 16
Diametre ext articulation Ronstan 13mm.
 Poignée La Baule Sailing :
AG Spart D20, lg 47cm
Optipart, D15mm mais entrée cônique, lg 36cm.





Matelotage
Dédoublement extrémité d’écoute de grand voile pour améliorer le centrage du chariot :
Fourniture :
-Dyneema Pro 4 réf. 01505-0, Fournisseur Proust Sailing.
-Fil a surlier Lyros Dyneema ciré 1.2mm réf. 00099-0830-316.
-2 pièces inox suivant plant, pour fixation des bouts Dyneema.
-2 manilles courtes Harken.
-Drisse 2 lg 1200.
-Elastique 4.5, lg 500.

Dédoublement fait en Dynéma Pro D4 Oublier le Dyneema D5, j’ai fais le test, c’est intravaillable pour cette réalisation. Le Dyneema D4 a tout de même une résistance (à la rupture ?) de 1300DaN…
Dans ce montage, on ne va sûremement pas mettre les points d’ancrage de ce dédoublement sur les tiges inox, car visiblement, elles ne tiennent pas l’effort… 

[image: ][image: ]

[image: ][image: ]D’où le montage suivant :











   - Couper les deux bouts à 3000mm.
   -Réaliser les cosses d’extrémité en verrouillant bien l’œil de la la cosse.
[image: ]

 (
1 : planter l’épissoir dans le bout à 250, pour y passer d’abord la plus grande longueur du bout .
)
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 (
3 : rentrer le reste dans le bout 2cm au dessus du premier passage, pour verrouiller l’œil de la cosse.
)













 (
2 : passage de la plus grande longueur à travers le bout, au raz de la cosse
)






Longueur recherchée de 300.
Faire le second bout à l’identique.
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   -Monter le premier bout sur son encrage, la passer dans le chariot, centrer le chariot et marquer le bout dés la sortie du pouliage de centrage.
 (
Marquage du bout.
)










 


[image: ]  -Monter le second bout sur son ancrage, le passer dans le chariot, le rentrer au niveau du marquage. Le passer dans toute sa longueur dans l’autre bout, l’arrêter à 5 cm de l’extrémité du bout servant de gaine.
   -Bien lisser – tirer le montage, pour égaliser les tensions et équilibrer les longueurs pour que le chariot soit bien centré.. 


















   -Surlier la rentrée, en traversant le tout tous les 3 tours. La surliure doit rester souple pour passer le centrage du chariot.
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   -Monter l’épissoire. Rentrer le dédoublement dans l’écoute de Grand Voile. On aura préalablement évidé cette écoute sur 1000mm.
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[image: ]   -On sort l’épissoir au contact de la gaine intérieur.
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   -On règle bien la gaine pour qu’elle passe le taquet-coinceur. 
   -On surlie en Dyneema fil ciré D1.2mm. Longueur de fil > 2200mm.
   -On surlie en traversant le tout tous les 3 tours. Toujours conserver de la souplesse dans la surliure.
   -Remonter l’écoute en piquant régulièrement l’écoute, pour bien bloquer le dédoublement en Dyneema dans la gaine de l’écoute. Essayer de suivre un chevron du tissage de l’écoute avec le fil. La couture sera ainsi quasi invisible.


















   -Couper proprement la sortie de la gaine. Surlier comme précédemment.
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Problème du montage.
Montage A :
   -Fait quasi à l’identique du montage d’origine. 
   -Boucle faite en garcette D2.
   -Elastique double, qui s’avère un peu fort.
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[image: ][image: ]   -Le montage travaille bien, mais se coince dans le pouliage au changement de bord du chariot.






























Montage B :
   -Suppression de tout élastique. On fait juste une boucle avec la garcette.
[image: ][image: ][image: ]



















   -Le montage travaille tout aussi bien que le montage A, mais le bout sous le vent se prend dans le chariot au changement de bord.


























Montage C :
[image: ][image: ][image: ]   -On remplace la garcette par un sandow de force assez faible. Cela tend le bout sous le vent. Ici, la garcette est conservée mais ne sert à rien.




















   -Avec ce montage, le bout sous le vent se met naturellement au dessus du rail. On retombe dans le problème du montage A.































Montage D :
   -A tester en navigation. Dans ce cas, il faut que le sandow bleu soit d’un effort faible. 
   -Trop tendu, on revient dans la problématique du montage A.
   -Pas assez tendu, on revient dans la problématique des montages B & C. 
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 (
Plutôt mettre le taquet sifflet sur l’œil de l’axe des demi barres de safrans.
)



Montage E testé et retenu :
[image: ]   -Mise en place d’une « crosse » montée souple, pour dégager le dédoublage du chariot. 
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 (
Crosse inox, déport à mesurer.
)
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 (
Montage de la crosse par garcette, assurant une certaine souplesse latérale de la crosse sur le pontet Harken.
)
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 (
Elastique assez fort.
Diamètre un peu fort…
)
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 (
Maintient du déport. Pas d’éffort latéral déviant la crosse.
La crosse reste relativement perpendiculaire par rapport au rail.
L’élastique reliant la queue de barre est d’une forte assez faible. Sa tension doit juste tenir la crosse à l’horizontal.
)












   -Gros plan des points de fixation. 
   -Voir à changer les élastiques bleus par un élastique de même force, mais de section plus faible, l’ensemble peinant à passer les pontets du chariot.
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Manille textile :
Fourniture :
-Dyneema Pro 4 réf. 01505-0, fournisseur Proust Sailing.
-Fil a surlier Lyros Dyneema ciré 1.2mm réf. 00099-0830-316.
-Garcette 1.5.
-10 doigts bien dégourdis.

[image: ]Couper à 700 pour une manille courte.
Couper à 1000 voir plus pour une manille longue.











 (
Point S = sortie du bouclage.
Placé à 150mm de R pour une manille courte.
Placé à 230mm de R pour une manille longue.
) (
Point R = rentrée du bouclage 
 Placé à 20mm de M.
) (
Point T = tirette
 Placé à 40mm de M
) (
Point M = milieu du bout.
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 (
Point S = sortie du bouclage.
)

 (
Tirette passée dans la totalité du bout.
)[image: ]
 (
Point T rentrée de tirette. 
)

 (
Point M.
)






 (
Point R = rentrée du bouclage.
)







Bien amincir cette partie du bout en tirant – lissant le bout sur la garcette.
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Rentrer la partie du bout contenant la tirette dans le bout au point R jusqu’au point S.
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Calibrage de la boucle par un axe de 5 à 6mm.
Bien amincir l’épissure en tirant – lissant le bout.
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En sortie d’épissure, on se retrouve avec un bout court et un bout long.





[image: ] (
Bout long vide.
) (
bout court contenant la tirette.
)[image: ]

















Avec le bout court, faire une ganse en passant l’extrémité par-dessous.






















 (
Bon sens de la boucle, avec le bout  ressortant du bon coté.
) (
Oui !
)[image: ] (
Non !
) (
Le bout de la boucle doit ressortir de ce coté.
)[image: ]Dans cette ganse, passer en boucle le bout long, en faisant bien attention au sens de cette boucle :
















































[image: ]Finir en passant la sortie de la boucle dans elle-même, en passant bien par l’arrière de la patte d’oie.

























[image: ] (
Surtout bien veiller à ce que cette boucle soit bien à plat.
) (
Aspect du nœud propre à l’œil.
) (
Point de sortie des brins finissant le nœud.
)[image: ]Serrer le nœud en lissant bien toutes les boucles :























Mauvais exemple :

 (
Aspect du nœud plus « brouillon » que ci-dessus.
) (
Boucle
 pas à plat, le nœud sera raté !
)





















Finission du nœud , passage du premier brin :
 (
A l’épissoir, car le nœud est déjà bien serré.
)[image: ]
 (
Bien passer derrière la patte d’oie.
)




















Passage du second brin :
[image: ]











 (
Passer derrière la patte d’oie et sortir par le centre du nœud.
)












Faire un pré-serrage du nœud, à l’aide de la pointe de l’épissoir, en gagnant peu à chaque tour…
[image: ]





















Tasser le nœud par passes successives, soit en tirant sur les extrémité, soit en bloquant le nœud dans une boucle en acier.
[image: ]
















Dans l’immédiat, ne jamais couper les sorties à raz le nœud. Laisser d’abord travailler un peu la manille. Puis on pourra alors les couper à raz, en prenant soit de bruler ces extrémitées, le Dynnema faisant alors une boule naturelle sous l’effet de la flamme.
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Fonctionnement de la manille :
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 (
 
Manille longue, R-S = 230mm.
)[image: ] (
 
Manille courte, R-S = 150mm.
)[image: ][image: ] (
 
Fonctionnement de la tirette pour ouvrir la gansse et laisser le libre passage du nœud de sifflet de bosco.
)
















































Exemples d’utilisations :
[image: ]








Pliage spi[image: ] :
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Estrope de spi :
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FRA 176
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